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@ Tragflugel mit Landeklappe 

@ Die Erfindung umfaRt einen Tragflugel (10) mit minde- 
stens einer die Hinterkante desTragflugels bildenden und 
Ober einen Bewegungsmeachnismus angelenkten Lade- 
klapper (20), mit einer Klappennase (21) und einer Kiap- 
penhinterkante (22), durch eine saugseitige Deckhaut (23) 
und eine druckseitige Deckhaut (24) begrenzt, wobei mit- 
tels einer an der Ladeklappe (20) angelenkten Betati- 
gungevorrichtung (29) die Hinterkante alaatisch verbieg- 
bar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen IVagflOgel mit min- 
destens einer die Hinterkante des IVagflugels bildenden und 
uber einen Bewegungsmechanismus angelenkten Lande- 
kiappe, mit einer Klappennase, einer durch eine saugseitige 
Deckhaut und eine druckseitige Deckhaut begrenzte Klap- 
penhinterkante und einer Betatigungsvorrichtung zxir elasti- 
schen Verbiegung der Hinterkante. 

Bei der TYagflUgelgestaltung von Rugzeugen ist es wOn- 
schenswert, die Geometrie des Tragflugelprofils an die ver- 
anderlichen Randbedingungen im Verlauf einer Flugmission 
anzupassen. 

Bei konventionellen TtagflUgeln wiird eine Anderung der 
lYagflugelhinterkante nur in der Start- und Landephase 
durchgefiihrt. Bei einer mdglichen Vorrichtung fUr eine an 
einen TragflUgel angeordnete Landeklappe ist, wie aus 
DE41 07 556 CI bekannt, die Landeklappe drehbar an ei- 
nem auf einer Fuhrungsschiene beweglich angeordneten 
Wagen angelenkt und somit verschiebbar, wShrend ein an- 
geienkter Hebei die Landeklappe in der Ausfahrbewegung 
nach unlen schwenkt. In der Start- bzw. Landephase wird 
durch das Ausfahren nach hinten und das Wegklappen nach 
unten die FlUgelflSche vergr&Bert. 

In D£31 33 961 Al ist ebenfalls eine Vsrrichtung zum 
Ausfahren und Schwenken einer Landeklappe offenbart, bei 
der sich die auf einem Wagen angeordnete Landeklappe auf 
einer abgeknickten FUhningsschiene bewegt. 

Die MOglichkeit zur Modifikation der RUgelhinterkante 
zur besseren Ausschopfung des Strdmungspotendals des 
RUgels von V^kehrsflugzeugen ist aber auch wahrend des 
Reisefiugs erwlinscht. Aus diesem Grund sind Anordnungen 
bekannt, die es ermoglichen die Kontur der IVagflUgelhin- 
terkante im Reiseflug zu verandem. 

Bei einer Hinterkante gemSB DE 70 33 75 findet die Be- 
wegungsiibertragung auf die durch eine obere und untere 
Deckhaut begrenzte Steuerflache Uber einen innerhalb des 
Profils an einer in Spannweitenrichtung verlaufenden Achse 
angelenkten Abtriebshebel und einen damit in Verbindung 
slehenden Hebel statt. Durch das Anbringen des Antriebshe- 
bels innerhalb der Steuerflache ist bei groBeren Ausschlagen 
allerdings kein knickfreies Verbiegen mdgiich. 

Aus DE 42 43 203 Al geht ebenfalls eine Hintorkante ei- 
nes TragflUgels als bekannt hervor, bei der die eiasdsche 
Verbiegung dutch eine innenliegende, uber eine in Spann- 
weitenrichtung verlaufende Achse angelenkte, Platte durch- 
gefiihrt wird. 

In US 4 247 066 ist eine Hinterkante offenbart, bei der 
uber im Innem des Profils in Stromungsrichtung verlau- 
fende Gewindestangen die saugseitige und druckseidge 
Deckhaut bei Drehung gegeneinander verschieben und so 
eine eiasdsche Verbiegung bewerkstelligen. 

Es zeigt sich, daB bei der Mehrheit der bekannten Anord- 
nungen keine kondnuierliche, knickfreie Verwolbung des 
Profils moglich ist AuBerdem liegt der Antrieb zur Verande- 
rung der Hinterkantenkontur innerhalb des TVagfltigels, was 
zu schlechten tJbersetzungsverhaltnissen und hohen Ver- 
stellkraften fUhrt Hinzu kommt, daB die im Innem ange- 
brachten Verstellvorxichtungen meistens eine hohe Masse 
besitzen und zu Wartungszwecken schlecht zugSnglich sind. 
Bewegliche Hinterkanten. die Uber GestSnge und Steuer- 
arme angesteuert werden, sind zusStzlich noch aufwendig zu 
realisieren und weisen viele Verschleifiteile auf. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine Hinter- 
kante eines IVagflUgels dahingehend weiterzuentwickeln, 
daB unter weitgehender Beibdialtung des Aufbaus nach 
dem derzeitigen Stand der Technik dne eiasdsche Verbie- 
gung der Hinterkante mit geringem Kraftaufwand auch in 



Grenzbereichen knickfrei nach oben und unten m5glich ist 
und die hierfUr notwendigen Betatigungsvoirichtungen zu 
Wartungszwecken leicht zug&iglich sind. 

Das Problem wird bei einem ly^flttgel der eingangs be- 

5 schriebenen Art erfindungsgemafi dadurch gel6st, daB die 
Betadgungsvorrichtung auBerhalb des Profils der Lande- 
klappe liegt, womit eine knickfreie eiasdsche Verbiegung, 
d. h. eine Anderung der W61bung des Tragflugelprofils im 
Bereich der Hinterkante erzielt wird. 

10 Mit der erfindungsgemaBen Hinterkante wird die opera- 
donelle Rexibilitat und Ruglei stung fur die jeweiligen 
Rugbedingungen erhdht und es konnen TVeibstofferspar- 
nisse erzielt werden. Ein weiterer Vorteil der erfindungsge- 
maBen Anordnung liegt in der Krafteinleitung, die unter 

IS Ausnutzung der Landeklappe als Hebelarm die aufzuwen- 
denden Stellkr^te um ein Vielfaches vermindert. AuBerdem 
wird durch die Anordnung die WSlbung des Profils in einem 
vorgegebenen Bereich beliebig nach oben und unten vari- 
ierL Es zeigt sich ebenfalls, daB die erfindungsgemaBe An- 

20 ordnung durch eine minimale Anderung der bestehenden 
KonstrukUon reaiisiert werden kann und nur eine geringe 
Anzahl an Betadgungsvonichtungen bzw. Bewegungsein- 
richtungen benodgt werden, die bd Wartungsaibeiten gut 
zuganglich sind. 

25 Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform wird der zur 
Ausstellung der Landeklappe benddgte Mechanismus zum 
Anbringen derBet&dgungsvonichtung und der Bewegungs- 
einrichtung an den tragenden Bauteilen des TVagflOgels her- 
angezogen. Bei konventionellen IVagflttgeln ist, wie aus 

30 DE 41 07 556 bekannt, die Landeklappe Uber einen vorde- 
ren Lagerbock drehbewegUch auf einem Wagen angelenkt, 
der auf einer an tragenden ROgelteilen befestigten, in Stc5> 
mungsrichtung verlaufenden, Rihrungsschiene beweglich 
angeordnet ist, was eine Veischiebung d^ Landekli^pe 

35 mdglich macht. Gleichzeitig ward wShiend der iinearen Be- 
wegung Uber einen angelenkten Hebel der Hinterkanten win- 
kel ver&ndert. GrdBere lYagflUgel weisen mehrere Lande- 
klappen auf, wobei jede einzelne Landeklappe auch Uber 
mehrere, in Richtung der Spannweite versetzte, FUhrungs- 

40 schienen und zugehorige Hebel verstellt wird. 

Vorzugsweise wird die Betatigungsvorrichtung zwischen 
dem Ende der FUhrungsschiene und der Klappenhinterkante 
angebracht. Dabei bewirken sowohl schienenseitige als 
auch klappenseitige Lager, daB die genannten Bauteile ge- 

45 geneinander verdrehbar sind. Vorteilhaft wirkt sich aus, daB 
bei diesem Aufbau die Betatigungsvorrichtung, wenn sie ar- 
retiert ist, als Hebel zur Anderung des Hinterkantenwinkels 
beim Verschieben der Landeklappe eingesetzt wird. Die eia- 
sdsche Verbiegung der Klappenhinterkante kann erfolgen, 

50 indem die druck- und saugseitige Deckhaut aus elastischem 
Material heigestellt sind, zwischen denen in Spannweiten- 
richtung verlaufenden Stege die Struktur der Klappenhinter- 
kante verst^en, ohne die eiasdsche Verbiegung der Hinter- 
kante zu beschranken. Ebenfalls aus Steifigkeitsgrtinden soil 

55 vorzugsweise die saugseitige Deckhaut der Klappenhinter- 
kante im Bereich der Klappennase eine groBere Starke auf- 
weisen als im hinteren Bereich, wShrend die druckseitige 
Deckhaut eine homogene Dtckenverteilung besitzL Es kon- 
nen aber auch Umstande vorliegen, die es notwendig ma- 

60 chen andere Aufbauten zu w^en. 

Man kann die druckseitige Deckhaut an der Klappennase 
lagem und die saugseitige Deckhaut einen Spalt zur Klap- 
pennase aufweisen lassen, bevorzugt ist aber die biegewei- 
che Klappenhinterkante Uber die saugseitige Deckhaut an 

65 der biegesteifen Klappennase gelagert und die tangentiale 
Verschiebung der drtickseitigen Deckhaut wird uber einen 
str<3mimgsgUnstig abgedeckten Spalt zwischen Klappennase 
und Klapi^nhinterkante bewerksteUigt. Insoweit eine von 
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beiden Deckhauton st&'ker ausgebildet ist, soli die Klappen- 
hinterkante an dieser an der Klappennase gelagert sein. Der 
Spalt zwischen Klappennase und Klappenhinterkante kann 
ebenso wie die BetMtigungsvoirichtung in der Ausfohibewe- 
gung der Landeklappe wahiend der Lande- bzw. Startphase s 
blockiert werden. 

Zur UnterstUtzung der flexiblen Klappenhinterkante ist es 
vorteilhaft zwischen dem Verbindungsbereich von Klappen- 
nase/Klappenhinterkante und dem klappenseitigen Lager 
der Betatigungsvorrichtung eine Bewegungseinrichtung an lO 
der Klappenhinterkante anzubringen. Diese Bewegungsein- 
richtung verhindert ein durch die Stromungslasten bedingtes 
Duichbiegen der flexiblen Hinterkante zur Saugseite hin 
und ermdglicht es eine gewiinschte BiegeUnie der Hinter- 
kante zu erzeugen. Damit die Bewegungseinrichtung die 15 
Bewegung der Landeklappe wahrend der Lande- bzw. Start- 
phase nicht behindert, ist es vorteilhaft, die Bewegungsein- 
richtung uber ein Gestell an dem fur die Linearbewegung 
der Landeklappe auf der Fiihrungsschiene verantwortlichen 
Schlitten anzulenken. Zu diesem Zweck kann die Bewe- 20 
gungseinrichtung auch in einer neutralen Stellung arretiert 
werden. 

Bei dem oben erwahnten Bewegungsmechanismus zum 
Ausfahren der Landeklappe wahiend der Start- bzw. Lande- 
phase wird diese nach hinten bewegt und Uber die starre Be- 25 
tStigungsvorrichtung nach unten geklappt, weshalb die Lan- 
deklappe gegenliber dem Schlitten um eine in Spannweiten- 
richtung verlaufende Achse drehbar sein muB. Da die Dreb- 
bewegung um die in Spannweitenrichtung verlaufende 
Achse wahrend des Reisefiugs - wenn die flexible Hinter- 30 
kante zum Hinsatz kommt - unerwUnscht ist, ist diese Dre- 
hung blockierbar. Man kdnnte die Klappennase mit einem 
festen und einem enlriegelbaren Bolzen drehbeweglich 
blockierbar an dem Lageibock anbringen und den Lager- 
bock Starr mit dem Schlitten veibinden, aber es ist vorteil- 35 
haft, den Schlitten und den Lagerbock duich einen festen 
und einen entriegelbaien Bolzen zu veibinden, wahrend die 
Klappennase starr an den Lagerbock angelenkt ist. 

Die Blockierung der Drehbewegung der Landeklappe 
bzw. der tangentialen Verschiebung der Deckhaute und die 40 
Ansteuerung von Bewegungseinrichtung bzw. Betadgungs- 
vorrichtung werden im Reiseflug und in der Start- bzw. Lan- 
dephase Obereine Steuereinheitkoordiniert, Bei Ttagfliigeln 
mit mehreren Fiihrungsschiencn pro Landekappe laBt sich 
die flexible Hinterkante spannweitig differenziert anschla- 45 
gen, indem die Hinterkantenstruktur Uber benachbarte BetS- 
tigungsvorrichtungen unterschiedlich ausgelenkt wird. 

Die Erfindung wird im ft)lgenden anhand zweier in Zeich- 
nungen dargestellter Ausfuhrungsbeispiele naher beschrie- 
ben, aus denen sich weiter Einzelheiten, Meikmale und \for- 50 
zuge eigeben. 

Es zeigt 

Fig. 1 einen in StrSmungsrichtung verlaufenden Schnitt 
durch eine an einem Schlitten angelenkten Landeklappe mit 
flexibler Hinterkante und der an einer Fiihrungsschiene an- 55 
gebrachten Betatigungsvorrichtung. 

Fig. 2 eine AusfUhrungsform entsprechend Fig. 1 mit ei- 
ner an dem Schlitten angebrachten Bewegungseinrichtung. 

Fig. 3 einen in Stromungsrichtung verlaufenden Schnitt 
durch die Klappenhinterkante einer LandekU^pe mit Auf- 60 
bau der Haut-Steg-Kombinadon. 

Bei der in F^. 1 gezeigten Anordnung handelt es sich um 
einen Schnitt duich den Hinterkantenbeieich eines TVagflii- 
gels 10 fUr ein Verkehrs- oder TVansportflugzeug, an dem 
eine teilweise durch einen Spoiler 11 bedeckte Landeklappe 65 
20 angeordnet ist Letzterer ist, um die Vsrstellbarkeit bzw. 
Verfahrbarkeit in der Start- bzw. Lande[^ase und im Reise- 
flug zu gewShrieisten, ein Antriebs- und FQhrungssystem 
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zugeordnet, das sich im einzelnen aus nachfolgenden Kom- 
ponenten zusammensetzt, die in der Nahe der seitlichen 
Endbeieiche, zu Verst^ungszwecken aber auch in der 
Mitte, der Landeklappen, angeordnet sind: Eine FUhrungs- 
schiene 30 dient zur Aufnahme eines in Schienenrichtung 
verschiebbaren Schlittens 31, an dem Uber einen vorderen 
Lageibock 32 die Landeklappe 20 angelenkt ist. Dabei ist 
im Fall des hier dargesteUten Ausfiibrungsbeispiels die 
Klappennase 21 mittels zweier fester Bolzen 27 am vorde- 
ren Lageibock 32 angebracht, wahrend die Verbindung zwi- 
schen Schlitten 31 und vorderem Lagerbock 32 uber einen 
ersten entriegelbaren Bolzen 34 und einen ersten festen Bol- 
zen 33 stattfindet, um den die Drehung der Landeklappe um 
eine in Spannweitenrichtung verlaufende Achse in der Start- 
bzw. Landephase erfolgt. Am hinteren Ende der Fuhnings- 
schiene 30 ist iiber ein schienenseitiges Lager 35 die Bet^d- 
gungsvorrichtung 29 drehbeweglich angelenkt. Diese ist im 
Endbereich der Klappenhinterkante 22 mittels eines klap- 
penseitigen Lagers 28 drehbeweglich an der Landeklappe 
20 befesdgt Durch die in diesem Beispiel angefUhite An- 
ordnung klappt die in neutraler Stellung arretierte Betad- 
gungsvorrichlung 29 beim nach hinten fahren der Lande- 
klappe 20 wahrend der Start- bzw. Landephase auf einer 
Kreisbahn nach hinten, was die Wolbung des Tragfliigeis er- 
hdht. Die erfindungsgemSBe Betadgungsvorrichtung 29 ist 
auch bei anderen geeigneten Mechanismen zur translatori- 
schen Bewegung und Anderung des Hinterkantenwinkels 
der Landeklappe, z. B. Stabkonstrukdonen, einsetzbar. 

Die Klappenhinterkante 22 ist im Falle des hier darge- 
steUten Beispiels nur Uber die saugseidge Deckhaut 23 an 
der Klappennase 21 starr gelagert Die druckseidge Deck- 
haut 24 wdst zur Klaf^nnase 21 einen Bewegungsfiei- 
raum 25 auf, der mittels einer Abdeckung 26 strtimungsgun- 
sdg verkleidet ist. In dieser Anordnung werden im flexiblen 
Hnsatz der Landeklappe 20 wShrend des Rdseflugs, wenn 
die Betadgungsvorrichtung 29 den Abstand zwischen FUh- 
rungsschiene 30 und Klappenhinterkante 22 variabel modi- 
fizi«rt und eine ^rfinderung der Hinterkantenw51bung her- 
beifUhrt - der Ausschlag nach oben ist strichpunkdert daige- 
stellt - die Spannungen in den saugseidgen und druckseid- 
gen Deckh&uten 23, 24 minimiert Die elastische Verbie- 
gung liegt in einem Bereich von ± (15-20)**, wobei der 
Scheitelpunkt des M^kels in einem Abstand von 10% der 
lokalen Profiltiefe des Rugels von der hinteren Kante der 
Landeklappe angetragen wird und zwischen saugseidger 
und druckseidger Deckhaut 23, 24 liegt. 

Fig. 2 zeigt eine modiflzierte Konfiguradon einer an einen 
Tragfliigel 10 angelenkten und teilweise von einem Spoiler 
U bedeckten Landeklappe, die sich dahingehend von dem 
in Fig. 1 dargestellten Aufbau unterscheidet, dafi eine Bewe- 
gungseinrichtung 29a an der Klappenhinterkante 22 zwi- 
schen Klappennase 21 und klappenseidgem Lager 28 der 
Betadgungsvorrichtung 29 angebracht ist. Um einen st5ren- 
den EinfluB der Bewegungseinrichtung 29a beim Aus- 
schwenken der Landeklappe 20 wahrend der Start- bzw. 
Landephase zu verhindem, ist diese in dem dargestellten 
Ausftlhrungsbeispiel Uber einen biegesteifen IVSger 36 und 
den vorderen Lagerbock 32 am Schlitten 31 befesdgt und 
wird mit diesem mitbewegt. 

In Fig. 3 ist der Aufbau der flexiblen Klappenhinterkante 
22 dargestellt. Bine druckseidge Deckhaut 24 ist Uber meh- 
rere in Spannweitenrichtung verlaufende Siege 24a, deren 
Langen nach hinten hin abnehmen, mit der saugseidgen 
Deckhaut 23, deren Dicke sich im dargestellten Ausflih- 
rungsbeispiel vom Befesdgungsbereich 25a zur Kl^pen- 
nase 21 nach hinten verringert, verbunden. Eine Verande- 
rung der Anzahl d^ Stege 24a und der Querschnittsdimen- 
sionierung derDeckhSute und Stege fUhrt zu einer Vsoiadon 
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der Steifigkeit der Klappenhinterkante 22. 

PatentansprQche 

1. Tragflugel (10) znit mindestens einer die Hinter- S 
kante des IVagflligels biklenden und Qber einen Bewe- 
gungsmecbanismus angelenkten Landeklappe (20), mit 
einer Klappennase (21), einer dutch eine saugseitige 
Deckhaut (23) und eine druckseidge Deckhaut (24) be- 
grenzte Klappenhinterkante (22) und einer BetSti- 10 
gungsvorrichtung (29) zur elastischen Verbiegung der 
Hinterkante, dadurch gekennzeichnet, da6 die Betati- 
gungsvorrichtung (29) auBerhalb des Profils der Lande- 
klappe liegt. 

2. Tragflugel nach einem oder mehreren der vorausge- 15 
henden Ansprlichen, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Klappennase (21) biegesteif und die Klappenhinter- 
kante (22) biegeweich ausgebildet isL 

3. Tragflugel nach einem oder mehreren der vorausge- 
henden Ansprtichen, dadurch gekennzeichnet, daB die 20 
Klappenhinterkante (22) als Haut-Steg-Kombination 
ausgebildet ist, bei der die saugseitige Deckhaut (23) 
und die druckseitige Deckhaut (24) tiber spannweitig 
verlaufende 6'tege (24a) verbunden sind. 

4. IVagflUgel nach einem oder mehreren der vorausge- 25 
henden Ansprilchen, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Starke der saugseitigen Deckhaut (23) und/oder der 
druckseitigen Deckhaut (24) der Klappenhinterkante in 
Strbmungsrichtung variabel ausgestaltet ist 

5. lYagflUgel nach einem Oder mehreren der vorausge- 30 
henden Ansprilchen, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 
schen dem Verbindungsbeteich von Klappennase (21) 
und Klappenhinterkante (22) und dem klappenseidgen 
Lager (28) der Betatigungsvorrichtung (29) eine die 
Bewegung der Landeklappe (20) mitausfuhrende Be- 35 
wegungseinrichtung (29a) angebracht ist. 

6. IVagflugel nach einem oder mehreren der vorausge- 
henden Ansprilchen, dadurch gekennzeichnet, daB die 
saugseitige Deckhaut (23) und/oder druckseitige Deck- 
haut (24) der Klappenhinterkante (22) begienzt tangen- 40 
tial gegenOber der Klappennase (21) verschiebbar ist/ 
sind. 

7. Ttagflilgel nach einem oder mehreren der vorausge- 
henden Anspruchen, dadurch gekennzeichnet, daB die 
tangentiale Verschiebung zwischen Klappennase (21) 45 
und saugseitiger Deckhaut (23) und/oder druckseitiger 
Deckhaut (24) der Kl^penhinterkante (22) dutch ei- 
nen Bewegungsfreiraum (25) durchgefuhrt wird. 

8. Ttagflugel nach einem oder mehreren der vorausge- . 
henden Ansprtichen, dadurch gekeimzeichnet, daB die 50 
Bewegungsmoglichkeit zur tangentialen Verschiebung 
der saugseitigen Deckhaut (23) und/oder druckseitigen 
Deckhaut (24) blockierbar ausgebildet ist. 

9. TVagflUgel nach einem oder mehreren der vorausge- 
henden Anspruchen, dadurch gekennzeichnet, daB der 55 
Bewegungsmechanismus zum Ausfahien der Lande- 
klappe (20) als FUhrungsschiene (30) ausgebildet ist, 
auf derein iiber einen vorderen Lagefbock<32) mit der 
Klappennase (21) verbundener Schlitten (31) nach hin- 
ten beweglich ist. fiO 

10. IVagfiagel nach einem oder mehreren der voraus- 
gehenden AnsprUchen, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Betatigungsvorrichtung (29) zwischen Klappenhin- 
terkante (22) und der FUhrungsschiene (30) angebracht 
ist, 65 

11. Tragfliigel nach einem oder mehreren der voraus- 
gehenden AnsprUchen, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Bewegungseinrichtung (29a) an dem Lagerbock 
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(32) angelenkt ist. 

12. Tragflugel nach einem oder mehreren der voraus- 
gehenden Ansprtichen, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Landeklappe (20) im Beteich der Klappennase (21) 
urn eine in Spannweitenrichtung verlaufende Achse 
drehbar gelagert ist. 

13. TVagflugel nach einem oder mehreren der voraus- 
gehenden Ansprtichen, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Drehung der Landeklappe (20) um die in Spann- 
weitenrichtung verlaufende Achse blockierbar ist. 

14. TVagflugel nach einem oder mehreren der voraus- 
gehenden Anspruchen, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Achse ein in Spannweitenrichtung verlaufender, 
den Schlitten (31) und den vorderen Lagerbock <32) 
drehbar verbindender ersler fester Bolzen (33) isl und 
die Klappennase (21) starr mit dem vorderen Lager- 
bock (32) verbunden ist. 

15. Ti^gflugel nach einem oder mehreren der voraus- 
gehenden Anspruchen, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Achse ein in Spatmweitenrichtung verlaufender, die 
Klappennase (21) und den vorderen Lagerbock (32) 
drehbar verbindender zweiter fester Bolzen ist und der 
Schlitten (31) stanr mit dem vorderen Lagerbock (32) 
verbunden ist. 

16. TYagfltigel nach einem oder mehreren der voraus- 
gehenden Anspruchen, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Blockierung der Drehung der Landeklappe (20) 
tiber mindestens einen ersten Verriegelungsbolzen (34) 
zwischen dem Schlitten (31) und dem vorderen Lager- 
bock (32) bewerkstelligt wird. 

17. TVagfltigel nach einem oder mehreren der voraus- 
gdienden Ansprtichen, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Blockierung der Drehung der Landeklappe (20) 
tiber mindestens einen zweiten Verriegelungsbolzen 
zwischen der Klappennase (21) und dem vorderen La- 
gerbock (32) bewetkstelligt wird. 

18. Tragflugel nach einem oder mehreren der voraus- 
gehenden Ansprtichen, dadurch gekennzeichnet, daB 
samtUche Dreh- und Linearbewegungen der Latide- 
klappe und die Blockierung der Deckhautverschiebung 
tiber eine Steuereinheit koordinierbar sind. 
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